erial

nia. mm

Durante el presente afo
llegardn a Mallorca las pri-
meras de las once unidades
eléctricas de ancho métrico
que fabrica CAF en Irin
para prestar servicio en la
linea Palma-Inca, en proce-
so de electrificacion desde
junio de 2010 y cuya finali-
zacion esta prevista para
este primer trimestre de
2011,

Los trenes cuyo coste, financiado
integramente por el gobierno cen-
tral, asciende a 78,5 millones de
euros. son unidades eléctricas
bidireccionales, de via métrica y de
diseno modular que permite com-
posiciones de tres o cuatro
coches, siempre con dos motores,
Mc-M-Mc o0 Mc-M-M-Mc.

Las cajas de las unidades.
capaces de circular en doble com-
posicion, tienen estructura auto-
portante con bastidor de acero

corten y costados y techo de
acero inoxidable. Cada coche
descansa sobre dos bogies. dota-
dos con dos motores montados

longitudinalmente en cada
uno de ellos.

Esos motores estan
totalmente suspendidos

Unidades eléctricas
de ancho metrico

de CAF para

Ferrocarriles 4¢ Mallorca
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del bastidor de bogie con
interposicion de elementos
elasticos de caucho, reduc-
tor montado directamente
sobre el eje y bastidor de
chapa de acero soldado. La
suspension primaria es de
resortes acero-caucho y la
secundaria neumatica, con
barra antibalanceo vy
amortiguadores que ofre-
ce un alto nivel de confort
de marcha.

mm Accesibilidad

Las unidades dispo-
nen de asientos preferen-
tes para discapacitados en
todos los coches, rampas
deslizantes de acceso con
estribo  deslizante con

Unidad para SFM en el interior
de la factoria de CAF en Iran.

detector de obstaculos y acciona-
miento automatico para personas
en sillas de ruedas y area reserva-
da para ellas con fijaciones y cin-
turon de seqguridad. Cuentan tam-
bién con contraste cromatico de
puertas, indicacion sonora de
aviso de cierre de puertas y pulsa-

Red SFM. Estaciones de tren y metro
Wl Metro: Palma

dor de solicitud de parada en zona
de silla de ruedas

Tienen una gran capacidad
de plazas sentadas, 34 en los
coches motores y cincuenta en los
remolques, cuatro puertas —dos
por costado- de doble hoja desli-
zantes, encajables y de 13 metros
de paso libre por coche y pulsado-
res en la hoja y sistema de detec-
cion de obstaculos.

Cuentan con aire acondicio-
nado en sala de pasajeros e inde-
pendiente en cabina de conduc-
cion, monitores de television en
cada departamento. indicadores de
destino, y sistema de informacion
de audio con anunciador automati-
co de estaciones. Ademas, equipan
con indicacion sonora de aviso de
cierre de puertas y un buen nivel de
iluminacion interior.

El nivel de ruido que gene-
ran es bajo y el sistema de frenado
eléctrico, reostatico con resisten-
cia de freno de conveccion natural
y regenerativo que permite la
recuperacion de la energia de fre-
nado. El freno de friccion, con un
disco por eje, cuenta con sistema
electro-neumatico de control
electronico. control de blending y
antibloqueo.

Los coches motores dispo-
nen de un espacio reservado para
silla de ruedas, bicicletero. tres
asientos abatibles y cuatro apoyos
isquiaticos por plataforma. Los
coches remolques disponen de
cuatro apoyos isquiaticos por pla-
taforma.

B Tren: Intermodal>inca
Il ren: Intermodal=Sa Pobla
Tren: Intermodal>Manacor Universitat Tiles Balears
Son Sardina
Poligono Son Castells
Son Fuster Vell (Ctra. Bunyola)
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mm [raccion

Los equipos de traccion
cuentan con electronica de
potencia IGBT y motores trifasi-
cos. Los inversores de traccion
alimentan a cuatro motores y se
refrigeran por conveccion natu-
ral. El motor de traccion es trifa-
SiCO asincrono. con rotor en jaula
de ardilla, autoventilado, de cua-

CARACTERISTICAS TECNICAS

Tensmn de ahmentacmn

Altura enganches automaticos

Altura _enganches semlpermanentes

Plazas sentadas coche Mc
_I_’_Iazas sentadas coche M

Las unidades tienen capacidad
para un maximo de 54 viajeros.

tro polos y con arrollamiento de
estator en estrella.

Cuentan con un converti-
dor auxiliar de 400 Vac a 50 Hz.,
montado bajo el bastidor de los
coches cabina que ofrece 78 kVA
de potencia, y bateria de Niquel-
Cadmio de 110 V y 90 Ah.

El sistema de mando vy
monitorizacion del tren es me-
diante autématas programables.

& i

16.2?6 mm

67 328 mm
2 550 mm
3.616 mm

720 mm
'! 150 mm

\

buses de comunicacion
MVB y Ethernet y entra-
das y salidas digitales.
Equipan sistema de co-
municacion cabina-pasa
jeros, cabina-cabina, ca-
bina-exterior y puesto de
mando-cabina.

Ademas cuentan
con camaras de video ex-
teriores e interiores con
grabacion, retrovisores, vi-
gilancia interior y en el
frontal de cabina y telefo-
nia GSM. Los trenes dispo-
nen de ruedas elasticas,
enganches escamoteables
Lras el testero y sistema de
engrase de pestana y are-
neros para bogies extre-
mos. La captacion de
corriente de la catenaria se
efectia mediante panto-
grafo accionado eléctrica-
mente.

La tension de ali-
mentacion es de 1500
voltios en corriente con-
tinua y la velocidad maxi-
ma de servicio de 100
km/h. La potencia nomi
nal total, con doce moto
res de 140 kilowatios, es
del.680 kW. La acelera-
cion maxima es de 1.1
metros por segundo al
cuadrado, la deceleracion
con freno de servicio de
.2. El radio minimo de
curva en servicio es de
doscientos metros. Il

ANGEL L. RODRIGUEZ



