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El Tranvia de Edimburgo facilita el
acceso a minusvalidos

Las unidades méviles del nuevo tranvia implantado en Edimburgo por CAF estan constituidas por
siete médulos articulados que se apoyan sobre tres bogies motores y un bogie remolque.

PAULA LOPEZ

e trata de una unidad que presenta

comodos asientos y seis maleteros

distribuidos a lo largo de toda su
longitud, con el fin de facilitar el transpor-
te de equipaje, al conectar el centro de la
ciudad con el Aeropuerto, Terminal Mari-
tima y distintas estaciones de Ferrocarril
y Autobus.

El disefio del tranvia ha estado orienta-
do a facilitar su accesibilidad a los colec-
tivos con discapacidades, segin los reque-
rimientos de RVAR. Entre los elementos
de disefio que mejoran su accesibilidad
podemos destacar:

- Contraste para la identificacion de
puertas de acceso.

- Aviso acistico de habilitacion y cie-
rre de puertas.

- Controles de apertura en hoja facil-
mente accesibles, identificables al tacto,
de color destacado e iluminados, opera-
bles con la palma de la mano.

- Ausencia de peldafios o rampas en
toda superficie.

- Minima distancia horizontal y verti-
cal (en cualquier condicion de carga) a la
plataforma de acceso en paradas.

- Pavimento antideslizante, indicando
claramente las zonas de vestibulo.

- 8 plazas de asiento con distancias
incrementadas para facilitar el acceso a
personas de movilidad reducida.

- Pulsadores de peticion de parada
facilmente operables, accesibles e identi-
ficables.

- Asideros que presentan contraste con
todo su entorno, instalados en vestibulos y
frecuentes a lo largo de todo el vehiculo.

- Disefio especifico del modulo central
que presenta 2 dreas para usuarios de sillas
de ruedas, con espacio diafano suficiente
para su acceso, maniobra y giro 360°, res-
paldo flexible e intercomunicadores y pul-
sadores de parada dedicados.

- Paneles indicadores de destino,
proxima parada y peticion de parada vi-
sibles desde cualquier plaza sentada, con
caracteres de amplio tamaiio.

Este modelo de tranvia es, ademas,
de piso bajo en todo el departamento de
viajeros. De esta manera, se eliminan las
barreras existentes para transitar a lo largo
del tranvia y al mismo tiempo se consigue
que la entrada y salida de viajeros desde
plataformas -situadas a una altura similar
a las de las aceras- sea muy comodo.

Los equipos principales estan dispues-

tos sobre la cubierta, el equipo de traccion
esta basado en tecnologia de IGBT's y do-
tado de motores trifasicos y el de control
del tren y de la traccion se realiza por mi-
croprocesadores.

Ademas, dispone de un equipo de aire
acondicionado y calefaccion en cabina
independiente del de salén, un equipo de
calefaccion y ventilacion para el recinto
de viajeros y freno de servicio eléctrico,
complementado por freno de friccion hi-
draulico en todos los bogies. Tiene un pa-
tin electromagnético en todos los bogies
para uso en frenado de emergencia y rue-
das elasticas, engrase de pestafia, engan-
che escamoteable tras el testero y deflector
de obstaculos autorregulable.

Entre sus caracteristicas resalta su
equipo de anuncio automatico de esta-
ciones, indicadores de destino LED y
megafonia interior/exterior, videovigi-
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lancia, monitores en cabina para funcion
retrovisor y pantallas TFT de video entre-
tenimiento en sala, registrador de eventos
a bordo (caja negra) e integra sistema de
cuenta-pasajeros.

Caracteristicas de los bogies
El tranvia dispone de tres bogies motores
y un bogie remolque intermedio.

El bastidor es de chapa de acero sol-
dado. Entre sus caracteristicas se encuen-
tra la suspension primaria de resortes de
acero-caucho, suspension secundaria de
muelles helicoidales y amortiguadores y
el apoyo de caja sobre bogie se realiza di-
rectamente sobre los 4 resortes helicoida-
les de la suspension secundaria.

Cada bogie tractor dispone de cuatro
motores montados de forma longitudinal.
Los motores y reductores estan completa-
mente suspendidos del bastidor de bogie
con interposicion de elementos
elasticos de caucho. La rodadura
es independiente sin eje y ruedas

Tension de alimentacion 750 Vdc elasticas, con un sistemas de are-
. 53 W nado para mejora de adherencia y
Velocidad maxima de servicio 70 km/h da engmsc de pestafia para reduc-
Potencia nominal 732 kW cion de desgaste y ruido. El equipo
Aceleracion maxima 1.2 m/s? de freno de friccion consta de un
o o > disco por rueda. El accionamiento
Deceleracion freno de servicio 1.2 m/s* del freno es hidraulico y en caso
Deceleracion freno de emergencia 2.8 m/s? de emergencia se incorporan dos
Radio minimo de curva 20 m patines de freno electromagnético
al carril en los todos los bogies. »
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Unidad movil del tranvia implantado en Edimburgo.



