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Depuis sa mise en service, le succés du tout nouveau métro de Séville ne se dément pas. Le trafic devrait trés certainement dépasser les estimations qui tablaient sur

14 millions de voyageurs par an

Apreés plus de 30 ans passés a attendre la réalisation de leur métro, les Sévillans ont pu enfin emprun-
ter début avril les premiéres rames a circuler sur la ligne 1. Depuis, le succes est au rendez-vous et la
population commence a oublier les affres des embouteillages qui rythmaient jusqu'ici leur quotidien.

00000, c’est le
nombre de voi-
tures qui entraient
et sortaient de la
capitale andalouse
avec une seule personne
a bord, jusqu’a fin mars.
Un trafic impossible a
gérer qui paralysait les
grandes artéres de Séville
comme |'Av. de Andalu-
cia, la Plaza Nervion,
I’Av. de Kansas City et
bien d’autres. Les Sévil-
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C’est d'ailleurs ce qu'elle
a tenté de faire a la fin
des années 1970, les
premiéres adjudications
intervenant en 1978,
avant de devoir arréter
les travaux, en 1983,
aprés avoir constaté |"ap-
parition de fissures et
autres dégradations sur
les batiments historiques
de la ville. Il est vrai
qu‘alors le chiffrage du
projet avait été jugé

CF s wa

lans avaient certes de-
puis bien longtemps dé-
cidé de prendre leur mal
en patience tout en re-
gardant d’autres villes espagnoles qui
avaient réussi a mettre en service un ré-
seau de métro. Mais si Madrid, Barcelo-
ne, Bilbao, Valence et Palma de Ma-
jorque, en attendant ceux de Malaga et
Grenade, avaient réussi a s'équiper d'un
réseau de transport public digne de ce
nom, pourquoi Séville n"aurait-elle pas le
sien? Avec une population qui flirte avec
les 700000 habitants, la ville avait tout
pour prétendre a s'équiper d'un métro.
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Le métro a apté pour une carte de
paiement sans contact distincte de celle
des autres modes de transport de la ville

exorbitant notamment
par rapport a la croissan-
ce relativement faible de
la population. Tout était
donc réuni pour que les chantiers soient
arrétés et que le tunnel déja percé entre
Nervion et La Plata soit fermé en atten-
dant des jours meilleurs. Ce n’est que
10 ans plus tard, apreés la succes de 'Expo
92 qui a.insufflé une dynamique écono-
mique a la ville andalouse que la munici-
palité a décidé de reprendre le projet en y
appliquant des méthodes éprouvées par
ailleurs et qui garantissaient la pérennité
du ceeur historique de la ville mais égale-

ment son financement. Le projet soutenu
par la région avait donc cette fois-ci
toutes les chances d"aboutir.

Une deuxiéme chance

Place donc a la construction d’une pre-
miére ligne qui irait d’Olivar de Quinto a
Ciudad Expo. Un linéaire de 18 km com-
prenant 22 stations dont la réalisation
était estimée a 728,5 M.€. Le tracé part
du sud-ouest, du Parc des Expositions,
longe la rive du Guadalquivir essentielle-
ment en surface, puis traverse le centre-
ville en se dirigeant vers le sud-ouest,
vers le terminus d’Olivar de Quinto. A
partir de la station Cocheras, le métro est
constamment en surface. D’ores et déja,
des stations en correspondances avec la
future ligne 4 a Parque de los Principes
et Mayo et avec la ligne 3 a Prado sont
prévues mais aucune avec la future
ligne 2. On estime alors le trafic sur la
ligne 1, a 14 millions de voyageurs par
an. La ligne dessert quatre villes: Maire-
na del Aljarafe, Séville, San Juan Aznal-
farache et Dos Hermanas. Elle relie deux
points clés de I'aire métropolitaine de
Séville, Aljarafe et la deuxieme ville de
la province, Hermanas.



" » e
i e L

Los viajeros que inicien su viaje en esta zona efectuarin
¢l salto hala la siguiente zona después de Blas de Infante.
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wl@= 70na 0: Estaciones desde Ciudad Expo a San Juan Bajo.
~@— 7ona 1: Estaciones desde Blas Infante a Universidad Pablo de Olavide.
~@— 7ona 2: Estaciones desde Condegquinto a Olivar de Quintos.

Ciudad
Expo

Los viajeros que inicien su viaje en esta zona efectuarin
¢l salto hacia la siquiente zona después de Pablo de Dlavide.
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Olivar de
Quintos
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ICEETTE nos movemos por la misma zona.

IEEEITM nos movemos por dos zonas.
nos movemos por las tres zonas en que se ha dividido la Linea 1.

JL Nore Escobar, directeur général des chemins de fer
d'Andalousie (a g.) en compagnie de Luis Garcia
Garrido, Conseiller aux Travaux publics et Transports
de Séville, lors d'une visite de technique de la ligne,
en octobre dernier

Les travaux débutent donc et rendez-
vous est pris pour une mise en service en
2006, le 24 juin précisément. Un calen-
drier auquel personne ne croit tant les
difficultés sont grandes et I'expérience
acquise sur d'autres chantiers de cette
importance plaiderait plutot pour des dé-
lais plus longs. Trés rapidement on sug-
gére une mise en service aprés les élec-
tions municipales de mai 1997. Sans
succes toutefois. Alors va pour le 30 sep-
tembre 2008...

Il est vrai qu’'en septembre 2007, com-
mencait a peine le percement du deuxieé-
me tunnel de la ligne, entre les stations
Parque de los Principes, dans le quartier
de Los Remedios, et le puits d’entrée du
tunnelier de San Bernardo... Les travaux
relatifs au premier tunnel sur ce trongon
de 2,2 km s’étaient achevés le 26 mai
précédent. Au fur et & mesure de l'avan-
cer des travaux il fallait en effet consoli-
der les bases des édifices et immeubles,
traiter les sols traversés, etc. En mars
2007, seuls 22% de la ligne 1 étaient
achevés avec 75% des tunnels percés et
60% des stations terminés.

Finalement, face a l'exaspération d’une
population lassée d’étre promenée année
apres année, en mars dernier, aprés avoir
remis quatre fois I'ouverture de la fameu-
se ligne 1, personne ne s’aventurail a
avancer une autre date. La prudence
étant toujours récompensée, quelques
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Essais en ligne d'une rame fin 2008. Les rames ont effectué au total 115 000 km avant l'ouverture de la ligne

jours plus tard, les Sévillans apprenaient
avec surprise, qu’avec trois ans de re-
tard, ils allaient pouvoir bientot emprun-
ter les premiéres rames, |'inauguration
officielle étant prévue le 2 avril, en pré-
sence de tous les édiles locaux et régio-
naux. A 13h41 précisément, la premiere
rame a quitté la station San Bernardo,
conduite, retiendra [’histoire, par
Lourdes Sanchez qui s’est dite quelque
peu nerveuse en ce premier jour d’ex-
ploitation. Le top départ, a été donné par

Manuel Chaves, le président du Conseil
régional andalou, a partir du théatre
Lope de Vega ol un écran géant retrans-
mettait I"événement aux invités réunis
pour l'occasion.

Un succés immédiat
Depuis son ouverture, le métro de Sévil-
le fait le plein de voyageurs. Pour son
premier mois d’exploitation, pas moins
de 1,13 million d’entrées ont été comp-
tabilisées. Durant la seule semaine Sain-
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Depuis 2007, MetroCentro exploite des rarfies CAF

de méme type que celles en service sur la ligrie. | du métro.
Ici une rame devant la cathédrale Notre Dame du Sidge de Séville

qui devrait bientét voir disparaitre la caténaire ou profit de superconducteurs.

te, entre le 27 et le 30 avril, les 17 rames
construites par CAF ont transporté
275573 personnes dont la maitié sur
quatre stations de la ligne: Blas Infante,
Parque de los Principes, Plaza de Cuba
et Ciudad Expo. Un succes inattendu.
Pourtant, cing jours a peine aprés son
ouverture, le systeme connaissait un pre-
mier gros probléeme avec l'arrét total du
trafic durant 45 min, pour cause d'une
rame immobilisée du fait d’'un probléme
de traction. Pas de quoi toutefois affolée
une population qui aura attendu plus de
30 ans...

Par contre, tous les responsables poli-
tiques se sont félicités de la mise en ser-
vice de la ligne 1 ou du moins d'une
partie de celle-ci soit 16 km et 17 sta-
tions, le prolongement en cours de tra-
vaux sur 2 km et 3 stations devant étre
ouvert a partir de I’été prochain. Au
final, le réseau comptera donc 22 sta-
tions dont 15 souterraines. Ainsi, Magda-
lena Alvarez, ministre des Travaux pu-

dra

blics, a rappelé “I'appui fort” de son mi-
nistére en faveur de ce projet y compris
en termes financiers. «C’est une nouvelle
victoire remportée en faveur des trans-
ports publics et du développement du-
rable», a-t-elle indiqué. De son cOté,
José Luis Nores, directeur général des
chemins de fer d’Andalousie qui a de ce
fait en charge le controle du métro, ap-
pelait a reconnaitre le travail accompli
par ses équipes et ce, malgré les années
de retard. Il a d'ailleurs tenu a souligner
qu’avant son ouverture au public, la
ligne avait été soumise a une batterie de
controles, 350 au total, aussi bien pour
le matériel roulant que pour les équipe-
ments et les procédures en cas d’inci-
dent. Le méme revendique la mise en
place d’une tarification zonale afin «que
I'usager ne paye qu’en fonction du
nombre de stations parcourues, comme
c’est le cas dans tous les métros actuelle-
ment exploités en Espagne».

D’oll la mise en place de trois zones:

Rame a l'essai en no
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mbre 2008, d la station Pablo de Olavide

e Zone 0 — Ciudad Expo-San Juan Bajo
(1,30 € ou 2,60 € A/R);

e Zone 1 — Blas Infante-Pablo de Olavi-
de (1,55 € ou 3,10 € A/R);

e Zone 2 — Condequinto-Olivar de
Quintos (1,75 € ou 3,50 € A/R).

Quant au prix du prix du billet journa-
lier, il est de 4,50 €. Mais petit raffine-
ment, la carte de paiement sans contact
mise en place par le Consorcio Metropo-
litano est différente de celle utilisée par
Tussam, I’exploitant des autres transports
collectifs de Séville. L'argument avancé
par José Luis Nores est que «toutes les
sociétés de transport public en Espagne
fonctionnent de la méme facon. Elles
n‘emploient pas la méme carte de paie-
ment pour tous les types de transport»...
A noter que la carte du métro de Séville
sera rechargeable par tranches comprises
entre 5 et 50 € et que le voyageur doit
valider son titre a I'entrée et a la sortie
tout en conservant la possibilité d’acqueé-
rir des tickets a I'unité aux distributeurs
qui acceptent des billets de 5, 10 et
20 €. Par contre, un coup de pouce a
été donné aux utilisateurs d’un parc-re-
lais qui permet de garer son véhicule
pour un montant compris entre 0,80 et
1,35 € la journée. L'incitation est forle,
d’autant que le métro a mis a disposition
1600 places de stationnement réparties
aux stations Ciudad Expo, San Juan Alto,
San Juan Bajo, Condequinto et Olivar de
Quintos. Une offre appelée a s’étoffer au
fil des prolongements décidés.

Un matériel ad hoc

Coté horaires d’ouverture, pas de grande
surprise. La ligne est exploitée de 6h30 a
23h00 du lundi au jeudi, de 6h30 a
2h00 les vendredis et veilles de fétes, de
7h30 a 2h00 les samedis et de 7h30 a
23h00 les dimanches. Seule exception,
durant la Feria d’avril, les trains circule-
ront sans arrét toute la journée. En géné-
ral, I'intervalle entre deux trains sera de
4 a 8 min selon les heures.

En moyenne, un trajet entre Cocheras et
Gran Plaza nécessitera 7 min, le méme
temps qu’entre Nervion et Plaza de
Cuba. Par contre, il faudra 12 min pour
parcourir le trajet Ciudad Expo-Parque
de los Principes et 13 a 14 min entre
UPO et San Bernardo. Les 17 rames
construites par CAF pour un montant de
46,5 M.€, sont entiérement a plancher
bas, bidirectionnelles, d'une largeur de
2650 mm pour une longueur de
31,26 m offrant une capacité de 54
places assises et 221 debout. Il sagit de
rames de type Centro dont CAF avait
déja livré cinq exemplaires pour desser-
vir la ligne de tramway de 1,4 km ex-
ploitée par Tussam (MetroCentro) depuis
le 28 octobre 2007 entre Prado et Plaza
Nueva. Une ligne qui est interconnectée
a la ligne 1 du métro et le sera avec la
future ligne 2. Particularité, d'ici deux
ans huit rames de 42 m de long pourront
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Le futur réseau de métro de Séville

circuler sur la ligne et no-
tamment sur la section de
400 m qui longe la cathé-
drale, dépourvue de caté-
naire I’alimentation élec-
trique s’effectuant via des
supraconducteurs. Cette
ligne sera prolongée aux
deux extrémités jusqu’a
Santa Justa et Puerta Osario.
Le parc de matériel roulant
du métro sera garé et entre-
tenu dans les anciens ate-
liers de Nervion qui ont la
capacité de pouvoir ac-
cueillir les 25 rames prévues
plus quatre autres qui vien-
dront renforcer I'exploita-

tion dans le cas de grands
événements comme un
match de football, a confir-
mé le président de Metro de Sevilla, An-
tonio Belmonte. L'ensemble couvre une
superficie de 65000 m? dont 12000 m?
pour les ateliers proprement dits dont le
toit a été pourvu de 4600 m? de pan-
neaux photovoltaiques qui fournissent
I'énergie électrique nécessaire a tous les
édifices dont celui de 8000 m? qui abri-
te le centre de contréle sur 6000 m? plus
2000 m? pour le stationnement des voi-
tures du personnel.

24 « MAI 2009 » N°156 » LE RAIL

Toutes les stations sont équipées de portes palieres

Un réseau en devenir
Au-dela de la ligne 1 du métro et du Me-
troCentro, un réseau comprenant trois
autres lignes de métro est déja a I'étude.
La ligne 2 est-ouest relierait Torretriana a
Torreblanca en passant en tunnel au
centre-ville. Un prolongement (ligne 2b)
pourrait desservir |'aéroport de Séville-San
Pablo et Aljarafe (a I'ouest). Des stations
seront en correspondance avec la ligne 4
(Torretriana et Avenida de Andalucia) et la

ligne 3 (A. Rios). La ligne 3
de direction nord-sud avec
une partie souterraine en
centre-ville, irait de Pino
Montano a Los Bermejales.
Des correspondances sont
prévues avec la ligne 2 a
A. Rios, la ligne 1 a Prado et
la ligne 4 a Reina Mercedes.
Enfin, la ligne 4 serait circu-
laire de Tamarguillo a Reina
Mercedes. Elle sera en cor-
respondance avec les autres
lignes en diverses stations.
Mais il convient de signaler
qu’a ce jour aucune décision
n'a été prise concernant ces
projets méme s'ils sont jugés
nécessaires pour répondre
aux attentes de la popula-
tion.

L'heure est a la satisfaction d’avoir réussi
la premiere ligne. Pour le reste il faudra
attendre que les recettes soient au ren-
dez-vous et que des budgets soient déga-
gés. En ces temps de crise économique
qui frappe I'Espagne plus que d’autres
pays européens, il est probable que les
calendriers de réalisation seront revus
dans le temps.

Gabriel Sinut B



