METRO DE SEVILLA

La L1 dispone de una flota de 17 trenes
con capacidad para 200 pasajeros

Construccién y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) ha sido la empresa responsable del disefio,
fabricacién, test y entrega de 17 unidades que tenian como destino final el metro de Sevilla. CAF en
colaboracién con Santana Motor inicié su construccién en el afio 2005 en su fabrica de Linares (Jaen).

REDACCION

Tras casi cinco afios de proyectos y
obras de instalaciones fijas y algo
menos de tiempo dedicado a la fa-
bricacion de material rodante, el pasado 2
de abril se puso en marcha la linea | del
metro de Sevilla. El primer tren salio de
la estacién de San Bernardo a las 13:40
horas, tras la inauguracion oficial por par-
te del entonces Presidente de la Junta de
Andalucia Manuel Chaves.

Al acto asistié la también entonces
ministra de Fomento, Magdalena Alvarez
—que en su dia form¢ parte del gobierno
andaluz-; el consejero de Obras Ptblicas,
Luis Garcia Garrido; y los alcaldes de
los cuatro municipios por los que circu-
lan los trenes: Sevilla (Alfredo Sénchez
Monteseirin), Dos Hermanas (Francisco
Toscano), San Juan de Aznalfarache (Juan
Ramon Troncoso) v Mairena del Aljarafe
(Antonio Conde).

El metro de Sevilla es un proyecto
impulsado por la Junta de Andalucia, que
inicia “su periplo™ con cierta vocacion
metropolitana especialmente en el eje oes-
te-sureste, incluyendo el Aljarafe sevilla-
no. la capital y la localidad de Dos Herma-
nas. Esta prevista una red compuesta por
4 lineas con las que se intentaran cubrir
buena parte de las necesidades de trans-
porte en drea metropolitana de Sevilla.

El pasado dia 2 se puso en marcha la
linea 1, pero los proyectos de las lineas 2,
3 y 4 también estan en marcha, y se prevé
la adjudicacion de las obras para el primer
semestre de 2010. La linea 2 tiene un ftra-
zado este — oeste, y su recorrido arranca
desde la zona de Isla de la Cartuja, atra-
viesa el casco antiguo de Sevilla, Poligo-
no San Pablo, Sevilla Este y finaliza en
la zona de Torreblanca, todo ello con una
longitud de unos 13 kiléometros. La Linea
3 discurre en el eje norte — sur del area
metropolitana, atravesando la ciudad por
la margen izquierda del rio Guadalquivir,
y tiene una longitud de 12 kilometros. Fi-
nalmente la Linea 4, que estara conectada
con el resto de las lineas del metro, tiene
un trazado circular y una longitud de 16
kilometros.

Material Movil

Los trenes del Metro de Sevilla han sido
proyectados y fabricados por Construc-
ciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF),
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El material mévil que circula por el Metro de Sevilla corresponde a la serie 100 de CAF.

empresa lider en el sector, que proyecta y
suministra trenes urbanos para ciudades
de cuatro continentes: Europa (Madrid,
Roma, Edimburgo, Bruselas), Asia (Ana-
talya, Tzmir), Africa (Argel), y America
(México, Santiago de Chile).

Las 17 unidades de CAF que actual-
mente integran el parque de Sevilla son
del tipo Metro ligero. Estas unidades son
bidireccionales, y estan constituidas por
cinco cajas articuladas entre si apoyadas
sobre tres bogies. Son unidades de facil
acceso, situdndose éste a solo 300 mm de
altura con respecto al carril.

Los bogies extremos disponen de cua-
tro motores enteramente suspendidos, y
montados en sentido longitudinal. El Gni-
co bogie intermedio es remolque. Las rue-
das son eldsticas, y la suspension primaria

es de caucho, mientras la secundaria es de
muelles helicoidales.

Las unidades, de una longitud total de
31 metros, estan fabricadas con estructu-
ra en combinacién de acero inoxidable y
acero corten, y disponen de 6 puertas por
costado. La alimentacion es por catenaria,
a 750 Vec, y la potencia total es de 560
KW. Estan concebidas para una velocidad
maxima de 70 Km/h, una aceleracion al
arranque de 1,2 m/s2, y una capacidad de
transporte de 275 personas. Como cual-
quier otro metro moderno que se precie, el
de Sevilla dispone de Aire acondicionado
en departamento de viajeros y en cabina,
anunciador de estaciones, registrador de
eventos (popularmente conocida como
“caja negra”), y diversos equipos de ayuda
a a conduccion y la seguridad.



FICHA TECNICA MATERIAL MOVIL

Dimensiones

* Anchura exterior (mm): 2.650

» Longitud entre testeros (mm): 31.260
» Alimentacion (Vcce. catenaria): 750

» Altura de piso (mm): 350

* Altura del vehiculo (mm): 3.390

* Paso libre puertas (mm): 1.300/800

Prestaciones

+ Estructura de caja: Acero ferritico en costados y cubierta y
acero corten en bastidor

* Puertas por costado: 6

« Composicion: 5 cajas articuladas apoyadas sobre 3 bogies
» Velocidad maxima (Km/h): 70

» Potencia total (kw): 8 x 70

* Plazas sentadas por unidad de tren: 54

 Total plazas: 275

» Plazas de pie por coche: 221

 Aceleracion arranque (m/s*): 1,2

Equipamiento

= Aire acondicionado en sala de viajeros

« Aire acondicionado de cabina ATP

* Informacion de destino

* Informacion acustica y visual

* Anuncio automatico de estaciones y graficos de linea activos
« Equipamiento: Enganche, plegable de tipo Schafenbergh

Recientemente CAF hizo la presentacion oficial de su sistema
Acumulador de Carga Rapida (ACR), innovadora tecnologia que
permite a los tranvias circular sin catenaria entre paradas (Ver Tec-
nirail, marzo 2009). Pues bien, precisamente las primeras pruebas
del ACR las ha llevado a cabo CAF en una de las nuevas unidades
del Metro de Sevilla.

Seguridad

Un aspecto fundamental que se ha tenido en cuenta desde el prin-
cipio del proyecto del metro de Sevilla en su conjunto es el de la
seguridad, tanto de las instalaciones fijas como del material movil.

En lo que hace referencia a las instalaciones, las estaciones por
ejemplo estan concebidas sin recovecos, pasillos o angulos muer-
tos, con espacios muy diafanos.

Ademas se han incorporado equipos de seguridad tales como
circuitos cerrados de videovigilancia (470 camaras), interfonia de
ayuda (310 interfonos), etc.

En el ambito de la seguridad destaca como elemento bastante
pionero en los metros en Espafia —y en Europa-, la presencia de las
famosas “puertas de andén”. Como es bien conocido en el sector,
este dispositivo, en ocasiones “objeto de deseo”, consiste en unas
puertas-mampara que separan el andén de las vias, y que se abren
de forma sincronizada con las puertas del tren cuando éste para en
la estacion, y cierran de forma también sincronizada. No cabe duda
que este dispositivo es imprescindible para la operacion de trenes
sin conductor como el meteor en Paris, o ciertas lineas del metro
de Barcelona.

Ademas las instalaciones se han equipado con los correspon-
dientes medios de prevencion, deteccion y extincion de incendios,
como no podia ser de otra manera. El material moévil no se queda
atras en seguridad, e incorpora los elementos necesarios para ello,
destacando las ayudas a la conduccion. m



