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Acumulador de Carga Rapida de CAF:

tecnologia para eliminar la catenaria entre estaciones

La compaiiia Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) ha desarrollado un sistema de al-
macenamiento de energia a bordo del tren que permite la eliminacion del tendido eléctrico entre

paradas en los entornos urbanos.
sadores, permitira a los vehiculos circ

inversiones especiales.

HELENA MELENDEZ

l a compafiia Construcciones y
Auxiliar de Ferrocarriles (CAF)
ha presentado recientemente una

innovadoccion tecnoldgica, que permiti-

rd que los tranvias circulen sin catenaria
entre paradas. Se trata del Acumulador de

Carga Rapida (ACR), un sistema basado

eh ultracondensadores, que contribuird a

la mejor integracion del transporte urba-

no en las ciudades, reduciendo el impacto
visual en los centros histéricos y aumen-
tando la eficiencia energética, entre otros
aspectos. En el desarrollo del nuevo sis-
tema se ha contado con la colaboracién

de Trainelec, filial de CAF dedicada al di-

sefio y fabricacion de equipos de traccion

eléctricos, y varios centros tecnologicos
como el ITA.

Funcionamiento

Los ultracondensadores se cargan duran-
te las paradas del vehiculo en la estacién
correspondiente, en un promedio de unos
30 segundos. Con este sistema no solo se
recupera la energia que se almacena en
el recorrido, si no que se puede almace-
nar también la energia del frenado, muy
frecuentes en las ciudades. El sistema tie-
ne una autonomia de funcionamiento sin
catenaria de unos mil metros, teniendo en
cuenta la capacidad instalada y las carac-
teristicas de cada trazado tranviario.

El Acumulador de Carga Rapida (ACR), basado en ultraconden-
ular sin cables entre paradas, sin necesidad de instalaciones ni

El ACR es una de las opciones que podra integrarse en el Urbos 3.

El acumulador es aplicable al material
movil de cualquier tipo y fabricante, asi
como en instalaciones e infraestructuras
nuevas o ya existentes.” La compaiiia se-
fiala ademas que es un sistema “limpio,
seguro y fiable, de facil instalacién y man-
tenimiento, que resulta econdmicamente
muy competitiva.”

Pruebas en Zaragoza

CAF ha llevado a cabo un periodo de
pruebas en una via de 200 metros insta-
lada en la factoria de Zaragoza. El equipo

El acumulador es aplicable al material mévil de cualquier tipo y fabricante.

que se ha instalado en el interior de una de
los cinco unidades del Metrocentro de Se-
villa pesa 1.000 kg, incluida todo la elec-
tronica asociada para su funcionamiento.
El vehiculo, de 31.2 metros de longitud,
tiene cinco modulos y capacidad para 280
pasajeros.

Un sistema para la nueva
generacion de trenes Urbos 3

El ACR es una de las opciones que podran
integrase en el Urbos 3, la nueva genera-
cién de tranvias y metros ligeros de CAF,
que, segtin informa la compaiifa “respon-
de a las exigencias de ecodisefio para un
transporte urbano sostenible. Incorpora
materiales ligeros, equipos altamente efi-
cientes y, como opecion, el sistema ACR,
todo lo cual supone un elevado ahorro
energético”.

En Urbos 3, los conceptos de las an-
teriores generaciones se incorporan como
prestaciones basicas. Ademas, se desarro-
llan e implantan otros nuevos y se intro-
ducen mejoras en algunos aspectos de las
series precedentes haciendo especial hin-
capié la modularidad y flexibilidad, que
cobran especial relevancia.

A su vez, se profundiza en su carac-
ter de plataforma sobre la que se pueden
aplicar diferentes soluciones con el obje-
tivo de conseguir la méaxima adaptacion
al caso particular de cada explotacién y
administracién: posibilidad de contar con
los dos anchos normalizados de caja de



En el desarrollo del sitema se ha contado con la ayuda de filial de CAF, Trainelec.

2.400 y 2.650 mm., los dos anchos de via
métrica (1.000 mm.) y UIC (1.435 mm.)
y otras caracteristicas elegibles de forma
individual en cada proyecto. Asimismo, se
ha reducido el nimero de subconjuntos y
piezas de parque.

Esta estandarizacion se complementa
con el grado de accesibilidad maximo que
se trata de obtener para cualquier tipo de
usuario y limitaciones. Hay que sefalar
también que se desarrollan en paralelo, de
forma muy destacada, sistemas de ayuda
al mantenimiento, la explotacion remotos
y otros servicios postventa.

Disefios y materiales respetuosos
con el medio ambiente

Otro de los aspectos que se han modifica-
do han sido los exclusivos disefios inte-
riores y el aspecto exterior de los trenes.
Ademas, se han introducido nuevas técni-
cas y materiales que suponen importantes
mejoras de peso, resistencia y consumos
energéticos.

En este nuevo enfoque se ha buscado
también la reduccion del impacto medio-
ambiental tanto en la fase de construccion
como de reciclado final de los materiales.
Esta innovacion tiene el efecto buscado no
menos importante, de forma paralela, de la
mejora de la fiabilidad de los trenes.

También se han introducido cambios
en las cabinas, que han sido disefiadas con
avanzados conceptos de ergonomia, como-
didad y visibilidad para la conduccion. De

forma paralela, las cmpresa's tecnologicas
del grupo CAF han desarrollado grandes
adelantos en materia de sefalizacion y sis-
temas de ayuda a la gestion de flotas. =

El nuevo sistema ha sido probado en una via de 200 m instalada en la factoria de Zaragoza.
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