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El primer prototipo con cuatro cochesy ejes variables circulara en pruebas en 2009

CAF selanzaa
construir su propio
AVE con una inversion
de 50 millones

CAF  ltala muy alta velocidad
feri__.ria para completar su cata-
logo de trenes y reforzar su meted-
rica expansion internacional. La
empresa vasca ha comenzado a
construir un prototipo de AVE para
320 km/h de cuatro coches con
traccion distribuida y ejes de doble
ancho. La inversién es de 50 millo-
nesy estara en la via en 2009.

AnTonio Ruiz peL ArsoL Madrid

te vasco va a completar su caté-

logo de trenes dando el saltoala
muy alta velocidad. En el ejercicio de
2009, CAF tendri en la via el primer
prototipo de un tren capaz de alcan-
zar los 320 kilémetros por hora. Para
conseguirlo ha empe-

E 1 constructor de material rodan-

tinacional al ganar grandes proyectos
ferroviarios de metropolitano, asi
como de trenes de velocidad alta en Eu-
ropa (Londres, Roma, Bruselas y Ams-
terdam), México, Turquia, Hong KEong
o Argelia.

La iniciativa de la empresa vasca para
instalarse entre los més ripidos tuvo
su punto de partida hace cuatro afios
cuando se ali6é con otras sociedades es-
paiolas para llevar adelante el proyecto
denominado AVI 2015 (Sistema Espa-
fiol Integrado de Alta Velocidad para
Redes Ferroviarias Interoperables),
en el marco de los programas de ayuda
a I+D denominados Cenit. Estos pro-
yectos estin patrocinados por el Go-
bierno de Madrid, a través del Minis-
terio de Industria.

Se trataba de desarrollar sobre el
papel las especificaciones de un tren
con tecnologia completamente nacio-
nal capaz de alcanzar

fiado una inversion de Wal T d registros de 320 km/h.
50 millones. El material debia ser

La compaiiia sientela  ® CAF ha solicitado sub- capaz de circular por
urgencia de dar este  venciones para la financia- vias con distintos an-
paso con vistas al mer-  cién de los desarrollos de chos, con diferentes
cado doméstico espafiol,  I+D de su prototipo de alta tensiones de alimenta-
donde estd lograndoun  velocidad ferroviaria en el cién eléctrica y con
notable éxito con la ac- marco del programa euro- distintos tipos de se-
tuaci“n de su composi-  peo Profif. La bili- fializacién. También se
ci6 ejes para doble  dad de la concesidn de las planteaba el objetivo de
anch--aeviayvelocidad  ayudas recae en el Ministe- abordar la definicién de
de 250 km/h. Renfe ex-  rio de Industria. las especificaciones de

plota estos aparatos en

este mismo tren con

la linea AVE entre Ma- -
drid y Barcelona con la marca Alvia.
Pero la inquietud por entrar cuanto
antes en el club de los fabricantes mun-
diales que hacen trenes capaces de co-
rrer a velocidades superiores a 300 ki-
l6metros por hora obliga a dar un salto
internacional. CAF ha conseguido en
los dltimos afios un espaldarazo mul-

ejes de ancho fijo.

Pero una vez que el tren ha queda-
do plenamente definido sobre el papel,
CAF ha decidido llevar la teoria a la rea-
lidad. Con este fin construird el pro-
totipo, para més tarde comenzar a pro-
ducir el material en serie.

En esta nueva etapa se contempla
tanto el desarrollo teenolégico de los

Fuente: CAF

Carga méx. por eje (ETI)
17 toneladas

La senalizacién espafola
de Eliop, a punto en 2008

El proyecto AV1 2015 dedica
un importante capitulo a
la sefializacion. El res-
ponsable de esta parte
del proyecto es la empre-
sa espafiola de tecnolo-
gias de control y comuni-
cacién Eliop que preside
Francisco Marin. Su fun-
cifin en esta aventura
consiste en desarrollar
equipos de informacién y
seguridad para el sistema
AVE que sean entera-
mente nacionales. Ello
implica un esfuerzo tec-
nolégico por disefar y
poner a punto los equi-
pos desplegados a lo
largo de la via, los que
van embarcados a bordo
del tren y los programas
que permiten comunicar-
se a unos con los otros.

Eliop lleva ya tres afos
trabajando en este pro-
grama ¥y tiene el compro-
miso de tenerlo a punto a
lo largo del afio 2008.

Las tecnologias de se-
fializaci6n abordadas por
el proyecto se basarin en
el estindar europeo
ERTMS para el control
de la circulacién de tre-
nes, que es uno de los pi-
lares sobre los que se
sustentari la futura inte-
roperabilidad ferroviaria
europea, segin el tipo de
equipos de via que inclu-
ve para la transmision de
informacién y localiza-
ci6on del tren.

Eliop invertiri 3,5 mi-
llones en el proyecto du-
rante el periodo 2006-
2009. La colaboracitn
con la Universidad Poli-
técnica de Madrid supo-
ne un gasto de 590.000
£uros.

El Centro para el Desa-
rrollo Tecnolégico Indus-
trial (CDTI) ha concedido
una subvenci6n al pro-
yecto por valor de 1,6 mi-
llones de euros.

sistemnas bésicos del material a nivel
productivo como la fabricacién y la
pruebas en via del prototipo.

El desarrollo incluye una etapa in-
termedia dedicada al disefio y fabri-
caci6n de los bogies (carretones de cua-
tro ruedas sobre los que se asienta la
caja del tren) ¥ su ensayo y homolo-
gacion a velocidades crecientes. Estas
pruebas se hardn en un tren del tipo
de los Alvia que ya estd actualmente
en servicio.

Acompaiian a CAF en gsta aventura
las mismas compadiiias que le han ayu-
dado a desarrollar el proyecto en el
marco del programa Cenit. El equipa-
miento de sefializacion en el estindar
ERTMS es responsabilidad de Eliop,
con el apoyo de CEIT y de la UPM. Los
sistemas de traccién los hard CAF con
el apoyo de Ikerlan. Otros socios son
SPA, Verkol, Metalocaucho y Donew-
tech. Ademds, participan ocho Orga-
nismos Piblicos de Investigacion (OPI)
entre los que se incluyen centros de in-
vestigaci6n y universidades de cuatro
Comunidades Auténomas.

Los estudios tedricos y desarrollos del
programa Cenit se van a complemen-
tar con proyectos de detalle y prototi-
pos de los equipos mencionados, que
podrin ser integrados en el tren que
se trata de desarrollar.



