Material

La Serie 598
de Renfe
al detalle

g | material motor diésel méds moder-
. no de Renfe Media Distancia es la
serie de automotores 598, com-
puesta por 21 trenes basculantes
de tres coches (M+Ri+M) que fueron ad-
quiridos por 95 millones de euros y fabri-
cados por CAF, que hizo la entrega del
pedido entre el primer trimestre de 2004 y
el primero del ano 2005. Son trenes exclu-
sivos para un ancho de via de 1.668 mm.
que pueden alcanzar una velocidad méxi-
ma de 160 km/h, y su estreno comercial
se produjo en Galicia en el mes de di-
ciembre de 2004.

Estas composiciones 598, al igual que
las Gltimas contrataciones realizadas en
este tipo de material, poseen motores de
traccion MAN, en concreto del modelo D
2876 LUE 605, un diésel de cuatro tiempos
sobrealimentado mediante un turbocom-
presor con 338 kW de potencia. Cada tren
porta cuatro de estos motores, dos bajo el
bastidor de cada coche motor, y los coches
remolques también tienen dos motores,
pero estos son para el accionamiento de
los servicios auxiliares de la composicion y
tienen una potencia de 230 kW.

Una de las principales caracteristicas di-
ferenciales de la serie 598 con respecto a
sus antecesores en el parque de automoto-
res diésel radica en que cada motor de trac-
cién posee un equipo de refrigeracion, el
cual no esta ubicado bajo el bastidor junto
a los motores, sino en el techo de los co-
ches, no siendo visible desde los andenes
porque el carenado del tren cubre estos
equipos de refrigeracion, y también los
equipos para el aire acondicionado.

Pese a sus motores diésel, los automo-
tores de la serie 598 se han ganado fama
de trenes silenciosos, ya que esta cualidad
ha llamado la atencion tanto a los viajeros
porque los coches estin dotados de un
notable grado de insonorizacion como a
los propios ferroviarios, en especial a los
de Circulacién, tan acostumbrados a le-
vantar la voz cuando un automotor diésel
se encuentra estacionado cerca de su pun-
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to de conversacion. Ademas de silencio-
sos, otra virtud de la serie 598 es su poder
de aceleracion, ya que, en via recta y en
horizontal, es de 0,6 m/s2 de 0 a 40 km/h.
Con un depoésito de combustible para
1.400 litros de gas-oil, lo que permite a es-
tos trenes una autonomia aproximada de
1.000 kilémetros, el mantenimiento de los
trenes 598 se realiza en los talleres com-
partiendo este trabajo los técnicos de Ren-
fe Integria con los de CAF, debido a un
contrato establecido en 2005 para cinco
anos prorrogables.

Un elemento que requiere especial
atencion en su mantenimiento es el turbo-
compresor, elemento que potencia el pro-
ceso de alimentacion de los motores dié-
sel, lo que aumenta sus prestaciones y
alarga su vida atil.

El freno de servicio de estas composi-
ciones estd compuesto por un freno hidro-
dinamico y por un freno neumatico, y pue-
de darse una combinacién de ambos siste-
mas para alcanzar el grado de esfuerzo de
frenado necesario. El tipo de frenado se
selecciona automdticamente controlado
por el equipo de freno del tren, para lo
cual el maquinista debe accionar la palan-
ca del controller traccién/freno, que dispo-
ne de siete posiciones posibles, cada una
de las cuales corresponde a un porcentaje
de demanda de potencia de freno. El fre-
nado siempre se inicia utilizando el freno
hidrodindmico, y cuando no es suficiente
se complementa con el freno neumatico. A
la velocidad maxima, 160 km/h, la distan-
cia de frenado es de unos 1.100 metros.

También posee un freno de urgencia
neumdtico y un freno de estacionamiento.
Los servicios a los que estos trenes estan
asignados en la actualidad han variado
poco desde su puesta en funcionamiento.
La primera comunidad auténoma cuyos
viajeros disfrutaron de estos trenes fue Ga-
licia, donde iniciaron su historia como va
se coment6 con anterioridad en diciembre
de 2004 bajo la efimera denominacion co-
mercial de Nexios. Alli debutaron en el co-
rredor La Coruna-Vigo, pero ahora tam-
bién circulan asegurando algunas frecuen-
cias entre La Coruna, Santiago de
Compostela y Orense, y entre la capital
herculina y Ferrol. En Andalucia tienen
grafiados todos los trenes entre Sevilla,
Granada y Almeria, y entre la ciudad de La
Giralda y Malaga, mientras que en Madrid
su mision es ofrecer un servicio de calidad
para unir la capital con Badajoz, por un
lado, y con Jaén por otro.

Las 21 composiciones que configuran la
serie estan repartidas entre los depositos
de Madrid Cerro Negro, Sevilla y Vigo,
siendo la dotacién de cuatro trenes en la
base madrilena, nueve en la andaluza y
ocho trenes en Galicia. Durante muchos
meses la serie estuvo incompleta por un
accidente que sufrié la unidad 598-016 en
las proximidades de Pontevedra en abril de
2005. Debido a este serio percance, la
composicion paso de nuevo a la factoria de
CAF en Beasain y no regreso al parque de
Renfe Media Distancia hasta el mes de
mayo de 2006, Juan Carlos Casas. Fotos
del autor 1
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Aerodinamica

El testero de los trenes 598 es inconfundible por tener un perfil aerodindmico que
les hace diferentes al resto de material diésel autopropulsado en servicio, De hecho,
hacia varias décadas que Renfe no contaba en su parque de automotores diésel con
composiciones dotadas de testeros aerodinimicos, ya que tras la puesta en servicio
de los primeros TAF (serie UIC 595) en los afios 50 del pasado siglo, el resto de series
fabricadas han sido dotadas de testeros verticales, siendo la maxima expresion de
esta tendencia los testeros de los TRD 594, 594.1 y 594.2.

Pese a que la procedencia conceptual de los trenes 598 son los trenes de la fami-
lia TRD 594, entre las importantes innovaciones introducidas en las nuevas COmMpOosi-
ciones estan los testeros aerodindmicos, con los que se consigue un mayor coefi-
ciente de penetracion en el aire, que desemboca en un menor esfuerzo de traccién
para mantener una velocidad alta.

Cabina de conduccién

El maquinista tiene ante si un pupitre de conduccién vy tres paneles dispuestos
frente a €l, a su izquierda y a su derecha. En el pupitre tiene importantes elementos
de control y mando, como el controller de traccién/freno o el pulsador del sistema
‘Hombre muerto’, mientras que en el panel frontal cuenta principalmente con el ve-
locimetro, los pulsadores de habilitacién/cierre de puertas, el panel repetidor de
ASFA vy el visualizador de la basculacién SIBIL.

En el panel de su izquierda se encuentran otros elementos importantes como el
inversor de marcha o la consola del equipo Tren-Tierra. Es en el lado izquierdo del
maquinista donde se encuentra situado el cerebro de las composiciones 598, la uni-
dad SICAS, que controla el funcionamiento del tren y que mediante una pantalla in-
forma al maquinista de todos los parimetros de los motores asi como de posibles
averias. Ademds de la pantalla el maquinista dispone de una serie de pulsadores para
seleccionar el tipo de informacién que desea recibir.
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Basculacion

Los trenes 598 estin dotados del
SIBI (Sistema Inteligente de Bascula-
cion Integral) desarrollado por CAF. El
funcionamiento del sistema de bascu-
lacion es automitico, aunque el ma-
quinista puede desactivarlo, o activar-
lo, en cualquier momento desde su vi-
sualizador en el pupitre de
conduccion, y hay diferentes modos
segin el tipo de conduccién. En el
modo convencional (tipo B) la unidad
de control de basculacion (UCB) ge-
nera una consigna de inclinacién de
los coches partiendo de los datos de
velocidad de circulacién recibidos
desde el sistema de deteccion de posi-
cion (SDP) y de la informacion sumi-
nistrada por sus sensores (aceleréme-
Lros y gir6scopos).

En el modo de basculacién asisti-
da la UCB actia s6lo con los datos
que le facilita el SDP (tipo de conduc-
cién D), y en el caso de que el tren
circule con la basculacion desconec-
tada (tipo A) los actuadores se com-
portan como amortiguadores meci-
nicos. En el momento en el que una
composicion 598 se pone en marcha
se efectia un chequeo al sistema de
basculacién, que de resultar positivo
activa la basculacién convencional
hasta que el SDP demuestra que su
memoria corresponde exactamente
con la posicion esperada del tren so-
bre la via, momento en el que el tren
pasa a la basculacién asistida. Cual-
quier posterior desajuste en la infor-
macion devolvera a la composicion a
la basculacion convencional,
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Salas de viajeros

Las composiciones de la serie 598 tienen un total de 188
butacas, mas una plaza para PMR o dos transpontines ple-
gados. La distribucion de las plazas, en asientos dobles a
ambos lados del pasillo central, es de 56 asientos en un co-
che motor, 74 en el coche remolque y otros 58 en el otro
coche motor.

Todos los asientos disponen de apoyabrazos y de mesas
abatibles, v algunas parejas de asientos enfrentados disfru-
tan de mesas fijas, denomiandas mesas de tertulia. Ademas
de los portaequipajes montados sobre las butacas ste un
amplio maletero en cada coche.

Maquinas de venta a bordo

Aunque a su salida de fibrica estos trenes de la serie 598 no
disponian de ninguna maquina para la venta de bebidas y aperi-
tivos, la Jefatura de Gestion de Calidad de la Direccion Comer-
cial de Renfe Media Distancia decidi6 su instalacion a modo de
prototipo en el tren 598-013, en enero de 2000, siendo positiva
la experiencia tanto por la aceptacion del pablico y como po
comportamiento de la empresa privada encargada del aprov
namiento de los productos,

Debido a los alentadores resultados de la prueba, los siguien-
tes trenes en contar con maquinas de venta a bordo fueron los
restantes del depoésito de Madrid Cerro Negro, es decir 598-010, -
011 y =012, todos ellos en circulacion en las lineas que unen Ma-
drid con Badajoz y con Jaén, para varios meses después ampliar
este servicio.
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