CAPACES PARA 146 VIAJEROS DE PIE, 54 SENTADOS Y UNA SILLA DE RUEDAS

Vehiculos de cinco modulos para
el metro ligero de Sevilla

finales del pasado ano, en una
/ consulta popular los sevillanos
S cligicron la imagen externa de
J- material rodante que circulara
por la linea 1 de su red de metropolitano
(Ver VIA LIBRE n® 470). Linea que con
una longitud total de 18,9 kilometros, uni-
rd, en su tramo urbano, la Universidad Pa-
blo de Olavide con el Parque de los Prin-
cipes v en los dos tramos interurbanos se
prolongard hasta Dos Hermanas por el sur
v San Juan de Aznalfarache y Mairena del
Aljarafe por el oeste.

En aquella consulta, méis de un 90 por
ciento de los ciudadanos que votaron en
el autobus que recorria los barrios de la
capital andaluza, optaron por la propuesta
mas aerodindmica y que mas superficie
acristalada ofrecia para las 17 unidades
que inicialmente prestarin servicio en el
metropolitano sevillano,

Los trenes que fabrica CAF son unida-
des formadas por cinco modulos y apoya-
das en tres bogies, en los dos médulos ex-
tremos, ambos motores, y otro p('_:rt:a(lor
en ¢l central. Cada bogie cuenta con cua-
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El metro de Sevilla contara,
inicialmente, con un parque de
material movil de 17 unidades de
cinco modulos y tres bogies, capaces
para transportar 201 viajeros a una
velocidad méaxima de 70 kilometros
por hora. CAF construye estas
unidades que recorreran los
municipios de Sevilla, Dos Hermanas,
Mairena del Aljarafe y San Juan de
Aznalfarache.

tro discos de freno y su empate es de
1.800 milimetros.

En cada costado del bogie motor hay
un motor doble longitudinal, suspendido,
es decir un total de ocho motores (cuatro
dobles). La suspension primaria es por
muelles de acero-caucho y la secundaria
de muelles helicoidales.

Las rueclas de 590 milimetros de diame-
tro nuevas y 510, desgastadas, son eldsti-
cas lo que amortiguard ruidos y vibracio-

nes tanto en el interior como en el exie-
rior de la unidad. Los motores, cerrados,
trifdsicos y asincronos con rotor cortocir-
cuitado en jaula de ardilla, tienen una po-
tencia continua de 61 kKW.

La unidad cuenta con dos onduladores
de traccion doble y dos convertidores au-
xiliares de tecnologia 1GBT, refrigerados
por conveccion forzada. La potencia de
cada convertidor es de 64 kVA.

Asimismo, las unidades disponen de
una bateria de niquel-cadmio, con su car-
gador de 6 kW de potencia. La tension de
alimentacion de las unidades es de 750
voltios y la corriente es tomada de la cate-
naria por un pantégrafo situado en el mo-
dulo central de la unidad.

Frenado. & freno es reostatico de re-
cuperacion con dos resistencias situadas
en el techo de las unidades y también
cuenta con freno hidraulico. El sistema
cuenta con pinzas inversas en los bogies
motores y directas en el portador. Asimis-
mo dispone de patin electromagnélico en
los tres bogies. El freno eléctrico permite
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El vehiculo permite el acceso sin escalones.

la recuperacion de energia lo que ofrece
ahorros de entre un 20 y un 30 por ciento.

Las unidades pueden desarrollar una
velocidad maxima de 70 kilémetros por
hora y tiene una aceleracion media de 0 a
35 kilémetros por hora de 1,2 m/sg’. La
deceleracion de servicio es de 1,2 5 m/sg’
y la de urgencia de 2,5 a 3,5 m/sg%. Su ra-
dio minimo de inscripcion en curva es de
18 metros y la rampa maxima que pueden
superar del seis por ciento.

La unidad tiene una longitud de 31 me-
tros, una anchura de 2,650 milimetros ¥
una altura maxima de 3.385. Los bastido-
res estdn construidos en acero corten y los
techos y costados en acero inoxidable fe-
rritico.

Ademas de un sistema de insonoriza-
cion, los vehiculos bidireccionales de
Metro Sevilla incorporarin sistema de
aire acondicionado, con dos equipos
para el compartimento de viajeros, que
ofrecen una potencia total de refrigera-

“cion es de 78 kW. La potencia de cale-
faccion es de 33 kW. En las dos cabinas
de conduccién, un equipo de aire inde-
pendiente ofrece una potencia de refri-
geracion de 4,7 kW.

La configuracion de la unidad permite
su ampliacion con nuevos modulos inter-
medios, aumentando la capacidad de 201
viajeros. El vehiculo contard con piso bajo
en el cien por cien de su superficie, con
una altura de 350 sobre el carril en toda su
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longitud lo que permite el acceso directo
sin escalones desde la acera, facilitando la
subida y bajada de sillas de ruedas, carri-
tos de nifios y personas mayores,

Interior. 1os vehiculos son continuos
en su interior, con amplios pasillos de in-
tercirculacién que permitirin la mejor dis-
tribucion de los viajeros en toda la super-
ficie de la unidad. Asimismo. las personas
con sillas de ruedas tienen un espacio re-
servado provisto de un sistema de anclaje
y de mecanismo de aviso al conductor.

Cada unidad cuenta con puertas de
tipo encajable-deslizante de accionamien-
to eléctrico. En cada costado hay dos
puertas sencillas con un paso libre de 800
milimetros y cuatro dobles con un paso li-
bre de 1.300.

En cuanto a los sistemas de control, los
vehiculos contaran con equipos informéti-
cos de mando y vigilancia, ayuda a la con-
duccién, e informacién al viajero. Ademas,
un sistema de diagnosis de averias y ayu-
da al mantenimiento permitird el control
de los equipos auxiliares de la unidad, las
indicaciones al conductor en su terminal
de cabina de las incidencias y las actua-
ciones recomendadas para subsanarlas.
Un registrador de eventos o caja negra re-
coge los pardmetros necesarios para, en
caso de accidente, analizar sus causas

En los tineles y en las zonas de plata-
forma segregada de la circulacion de auto-
moviles, la conduccion es supervisada por
un sistema de proteccién automitica
(ATP), que conmuiara a un sistema de
marcha a la vista con priorizacién semafé-
rica en los tramos en los que el metro li-
gero comparte plataforma con la circula-
cién rodada.

El vehiculo incorporard también un sis-
tema Tren-tierra que, mediante telefonia
digital Tetra de dltima generacion, permite
la comunicacién entre el puesto de man-
do central y el conductor. Ante cualquier
incidencia, el conductor puede ser auxilia-
do desde el puesto de control central.

Las unidades disponen de indicadores
de destino exteriores e interiores y anun-
ciador optico y acustico de proxima esta-
cién que pueden ser controlado automiti-
camente o de modo manual por el con-
ductor,

Ademis el tren incorporari sistemas de
megafonia para comunicar las cabinas de
conduccion con el compartimento de via-
jeros, y mediante un sistema de fibra 6pti-
ca en toda la red se podrin establecer co-
municaciones, a través del puesto de con-
trol central, con policia, bomberos o
proteccion civil. A.R. 1
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