Material

CAF-BOMBARDIER-SIEMENS Y ANSALDOBREDA,
ADJUDICATARIOS DE UN CONTRATO

DE 1.037 MILLONES DE EUROS

Metro de Madrid encarga
698 coches que se
pondran en circulacion

antes de 2007

0§ contratos (ue recayeron en la
empresa Ansaldobreda y ¢l consor-
cio formado por CAF, Bombardier v
# Siemens contemplan el suministro
de 252 coches de la serie 9000, 14 coches
de la serie 8000 y e la serie 3000, que
se financiaran conjuntamente por la Co-
munidad de Madrid v el Ayuntamiento de
la capital

132 ¢

El concurso para la adquisicion de
este nuevo material movil se convocd el
pasado mes de enero, v para ¢l presenta-
ron su oferta los dos adjudicatarios -An-
saldobreda v CAF-Bombardier-Siemens-
y la coreana Rottem. Este no sélo es el
mayor contrato de mayor volumen de la
historia de Metro de Madrid, sino tam-
bién de los metros de Europa, y Gnica-
mente es superado en el mundo por el
contrato adjudicado en 1997 por el Metro
de Nueva York para el suministro de
1.080 coches para circular por sus casi
1.200 kiloémetros de red.

De los trenes contratados, mas de la
mitad irdn destinados a las nuevas amplia-
ciones del metro de Madrid, coneretamen-
te 4 las prolongaciones de las lineas 1, 2,
3, 4,5, 7, 11, 8 y a las futuras lineas de
Metronorte v Metroeste, El resto servird
para mejorar el servicio de las lineas ac-
tuales, entre ellas la 1, la 3,12 5,12 6, la
laByla9

El consorcio CAF-Bombardier-Siemens
se ocupard de fabricar el material movil de
galibo estrecho serie 3000 por un precio
de 611.8 millones de euros, y el de gilibo
ancho de la serie 8000, gracias a una par-
tida de 34 millones de euros. La primera
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La presidenta de la Comunidad
de Madrid, Esperanza Aquirre,
anuncio el pasado 23 de junio el
mayor contrato de material movil en
|a historia de Metro de Madrid, que
supone la adquisicion de 698 coches
de las series 9000, 8000 y 3000, por
. -un importe de 1.037,8 millones de
euros. Los nuevos trenes circularan
antes de 2007 por la red actual y por
las ampliaciones proyectadas por el
Gobierno Regional.

unidad de las de la serie 3000, destinadas
preferentemente 4 las lineas 2.3 y 4 se en-
tregard en febrero de 2006 y la de la serie
8000, para la linea 8, en marzo

En cuanto a Ansaldobreda, tabricara la
serie 9000 —destinada a las lineas 7, Metro-
norte v Metroeste- de gdlibo ancho, con
una inversién de 392 millones de euros.
La capacidad de los trenes varia entre las
190 y las 1.272 plazas y la velocidad maxi-
ma serd de 120 km/h. La primera unidad
se entregara en octubre de 2005. Las en-
tregas del material culminarin en agosto
de 2007

Ansaldobreda. 105 vehiculos de 1
serie 9000 se basan en los de la serie 7000,
una de las mis modernas de la red, sumi-
nistrados también por Ansaldobreda que
funcionan actualmente en la linea 10 del
metropolitano madrileno. El contrato con-
templa la fabricacion de tres subseries,
distintas en funcion de su composicion y
tension de alimentacion.

La primera subserie estard compuesta
por 26 trenes de seis coches monotension
a 1,500 voltios en composicion Mc-R-M-M-

R-Mc. la segunda por seis trenes con la
misma composicion pero bitension,
1.500/600 voltios, y la tercera por 20 tre-
nes monotension, 1.500 voltios, de tres
coches en composicion Mc-R-Mc.

Las unidades estin disenadas para cir-
cular a la intemperie en un rango de tem-
peraturas a mbiente extremas de -15°C a
45°C, podrin ser acopladas mecinica y
neumaticamente con los actuales coches
de las series 5000, 6000 y 8000 y serin
cléctricamente compatibles con la serie
7000

Los coches tienen un ancho de via de
1.445 milimetros vy la longitud de las cajas
es de 18.550 mm para los coches Mc, y de
17.800 para los M y R. La anchura médxima
de las cajas es de 2.808 mm., y la altura
mdxima de 3.550, con una altura del piso
sobre el carril de 1.125 milimetros.

En el interior, la altura minima interna
en la linea central del pasillo es de 2.2745
milimetros y la anchura de los pasillos de
1.500 milimetros entre asientos. Las puer-
tas ticnen unas dimensiones que propor-
cionan un vano de 1.300 mm de ancho y
1.950) de alto, mientras que ¢l pasillo de
intercomunicacion entre coches tie-
nel.350 mm.

Los coches Mc tienen 23 asientos vy los
M y R, 33. Cada coche motor cabina dis-
pone de una zona reservada para silla de
ruedas, ubicada en el lado derecho, en lu-
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gar de un banco corrido de seis plazas, y
provista de cinturén de seguridad y vidrie-
Ademas, se situard en esa
misma zona un sillén abatible para invi-
dentes que permitird la acogida en un pe
rro lazarillo debajo.

rd posterior

Los pesos en vacio son de 193 tonela-
das para los de la subserie de seis coches
monotension, 198 Tm para la subserie de
seis v bitension y de 100 para la subserie
de tres coches. Los trenes tendrin una
aceleracion media de 1,2 m/sg2 v una de-
celeracion de 1,3 m/sg2 en frenado de
emergencia de 1,2 en frenado de servicio
y de 1.3 en frenado mecdnico en ausencia
de freno eléctrico

La estructura de las cajas estd construi
da completamente en aleacion ligera de
aluminio, con paneles extrusionados de
grandes dimensiones, revestidos de barni-
ces monocomponente, hidrosolubles y
con fratamientos antipintadas. Los revesti-
mientos internos son de resinas fendlicas
reforzados son fibra de vidrio y también
con tratamiento antipintadas

Los asientos estan situados longitudi-
nalmente en los costados de los coches,
en grupos de tres o cuatro, cada coche tie-
ne una escalera de emergencia cuyos pel-
danos constituyen el recubrimiento inter-
no de la puerta-tobogan colocada en un
lado del coche en el testero posterior

Cada vehiculo dispone de ocho puertas,
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cuatro por costado, de tipo encajable-desli-
zante y de accionamiento eléctrico, v de un
equipo de aire acondicionado situado en la
parte central del techo, salvo los coches Mc
que disponen de otro equipo para el servi-
cio de las cabinas de conduccion,

La iluminacién, alimentada a 110 vol-
tios de tension. es por fluorescentes en el
compartimento de |1;1.~.;tit‘rn.~ situados en
dos luminarias longitudinales v por hal6-
genos en las cabinas. Cada testero tiene
dos faros halégenos dos luces de posicién
y dos luces rojas.

Cada coche motor dispone de un pan-
tografo de levantamiento neumdtico y un
equipo auxiliar de suministro de energia
de 85 kVA. Asimismo, cada tren de tres
coches cuenta con una bateria y cada tren
de seis con dos, que son de Niquel-Cad-
mio con capacidad de 220 Ah.

Los coches motores tienen bogies Bo
Bo y los remolques 2-2. Cada coche motor
tiene una instalacion con inversor sencillo
IGBT de ventilacién forzada que acciona
sus cuatro motores —dos por bogie- asin-
cronos, trifdsicos, autoventilados y ensam-
blados en sentido transversal. Cada bo-
gie, con ruedas nuevas de 876 mm de dii-
metro, con frenos de disco
montados en cada eje, tanto en los moto-
res como en los portantes.

Las unidades dispondrin de sistema de
informacion al viajero, paneles indicado-

cuenta

El Consejo de Gobierno de la Comuni-
dad de Madrid, en su reunién del pasa-
do ocho de julio, sacé a concurso las
obras de la mitad de los 80 kilometros
de metro que se van a construir a lo
largo de esta legislatura por un impor-
te de 1.596,2 millones de euros, en los
que se incluyen tanto los trabajos de
construccion (1.556 millones de eu-
ros), como los contratos para la ins-
peccion, vigilancia y control de cali-
dad de las obras (40,2 millones).

En total son 28 los contratos de ins-
peccion y vigilancia y quince los pro-
yectos de obra licitados, es decir, todos
los comprometidos (Ver VIA LIBRE n°
472), excepto las altimas iniciativas
asumidas por la Comunidad como la
prolongacion de la Linea 3 de San Cris-
tobal de los Angeles a Villaverde vy la
de la Linea 11 desde Carabanchel Alto
a los nuevos barrios, y las obras de los
metros ligeros que daran servicio a Po-
zuelo de Alarcon, Boadilla del Monte y
los barrios de Sanchinarro y Las Ta-
blas (ver VIA LIBRE n° 477) que serin
licitadas en agosto.

Asi, se sacan a concurso las exten-
siones de las lineas 1 y 4 a Chamartin y
Hortaleza, para atender a la zona de Pi-
nar del Rey, la linea 11 a Carabanchel
Alto, la 2 a La Elipa, la 5 a Alameda de
Osuna y la 3 desde Legazpi a San Cris-
tébal de los Angeles. Asimismo, se in-
cluyen las obras de construccién de
Metronorte y Metroeste, asi como los
trabajos para habilitar las nuevas esta-
ciones de Pinar del Rey, en la Linea 8,
y de Arganzuela, en la 6.

La ejecucion de estos proyectos,
prevista entre 19 y 30 meses, supon-
dra la construccion de 39,2 nuevos ki-
Iometros de tinel, que con la longitud
de las 35 nuevas estaciones se convier-
ten en 42 kilometros. De ellos 26 serin
realizados mediante tuneladora, mien-
tras que para el resto se utilizarid méto-
do belga o tradicional (5,2 kil6me-
tros), tinel a cielo abierto (0,78 kilo-
metros) y tiinel entre pantallas (7,82
kilémetros).

A estas lineas hay que anadir la pro-
longacion de la linea al Metro al En-
sanche de Vallecas, ya iniciada, y la
construccion, a punto de comenzar,
de la estacion de Aviacion Espaiiola,
en la Linea 10, entre las estaciones de
Colonia Jardin y Cuatro Vientos
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Imagen virtual de la serie 3000 de CAF, Bombardier y Siemens.
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